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EDITORIAL

Das Lkw-Mautsystem generiert Tag fur Tag eine Vielzahl an aufschlussreichen Daten. Diese ermog-
lichen - in anonymisierter Form - detaillierte Erkenntnisse tiber den Lkw-Verkehr in Deutschland.

Der Mautnetzbericht von Toll Collect bietet einen Gesamtuberblick tUber die Entwicklung des
Schwerlastverkehrs ab 7,5 Tonnen auf dem mautpflichtigen StraBennetz. Neben Details zu Maut-
netz, Fahrleistungen und Netzdynamik werden aufRerdem regionale Veranderungen in den Fokus
geruckt. Dabei steht im Vordergrund, Befahrungsdaten immer auch anhand von aussagekraftigem
Kartenmaterial zu illustrieren.

Der Mautnetzbericht erscheint dreimal pro Jahr und wird auf der Website der Toll Collect veroffent-
licht. Wir wiinschen eine interessante Lektlire der zweiten Ausgabe.
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1 DAS MAUTNETZ IM UBERBLICK - AUGUST 2020
Im August 2020 betrug die Lange des Lkw-Mautnetzes 101.689 Kilometer. Im Vergleich zum Vorjahr

ist das ein Zuwachs von 50 Kilometern, der zum grofRen Teil auf den Luckenschluss der A94 in Bay-
ern zuriickzufiihren ist. Im BundesstraBennetz gab es dagegen eine Abnahme (Abbildung 1).

Tarifierte Netzlange (km)

26.373

101.689
75.316

Anzahl Tarifabschnitte

5.705
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[l Gesamtnetz B Bundesautobahnen (BAB) [ BundesstraRen (BS)

Entwicklung des Lkw-Mautnetzes gegeniiber Vorjahresmonat (August 2020 vs. August 2019)

Netzlinge +50 km ’ +106 km p - 56 km \

+0,05 % +0,40 % - 0,07 %

Anzahl -356 ‘ i ’ ©360 \
Tarifabschnitte 20,25 % +0,07 % -0,26 %

Abbildung 1: Uberblick Mautnetz



2 FAHRLEISTUNGUNDBEFAHRUNGENIMAUGUST 2020

Die Fahrleistung betrug im August 2020 circa 3,17 Mrd. Kilometer (Abbildung 2) und damit fast vier
Prozent weniger als im Vorjahresmonat1. Kalenderbereinigt blieb die Fahrleistung gleich.

Fahrleistung im Entwicklung der Fahrleistung
August 2020 (Mrd. km) ggii. August 2019 (Mio. km)
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-76
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Abbildung 2: Fahrleistung im August 2020 (Daten laut BAG-Mautstatistik, nicht kalenderbereinigt)

Die Top-Abschnitte innerhalb des Autobahnnetzes liegen auf der A2 bei Hannover. Bei den Bundes-
straBen fiihrt die B10 bei Karlsruhe die Liste an. (Tabelle 1 und Abbildung 3).

Top Fiinf der meistbefahrenen Autobahnabschnitte im August 2020

Rang BAB von nach @ Anzahl tagliche
Befahrungen

1 A2  Hannover-West, Dreieck Hannover-Herrenhausen 9.634

2 A2  Hannover-Herrenhausen Hannover-Nordhafen 9.583

3. A2  Hannover-Ost, Kreuz Lehrte 9.405

4 A2  Lehrte Hannover-0Ost, Kreuz 9.394

5. A2  Hannover-Nordhafen Hannover-West, Dreieck 9.319
Mittelwert aller Autobahnabschnitte 2.753

Top Fiinf der meistbefahrenen BundesstraBenabschnitte im August 2020

Rang BS von nach @ Anzahl tagliche
Befahrungen

1 B10  B10/B36 Karlsruhe, Entenfang B10/B36 Karlsruhe-Miihlburg 3.854

2 B10 B10 Karlsruhe, K9657 B10/B36 Karlsruhe, Entenfang 3.751

3. B10  B10/B36 Karlsruhe, Entenfang B10 Karlsruhe, K9657 3.657

4 B10  B10 Karlsruhe-Knielingen B10 Karlsruhe-Maxau Raffinerierstr. 3.586

5. B10  B10/B36 Karlsruhe-Miihlburg B10 Karlsruhe-Knielingen 3.494
Mittelwert aller BundesstraRenabschnitte 203

Tabelle 1: Meistbefahrene Abschnitte
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Abbildung 3: Befahrungsstdrke durch Schwerverkehr



3 NETZ- UND BEFAHRUNGSANDERUNGEN

Innerhalb des zweiten Tertials 2020 verringerte sich die mautpflichtige Netzlange der Autobahn
nur marginal um rund drei Kilometer (Abbildung 4). Bei den BundesstraBBen gab es einen Riickgang
von 70 km.
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Abbildung 4: Verdnderung des mautpflichtigen Streckennetzes im zweiten Tertial 2020

Im Mittel wurden iiber den Betrachtungszeitraum werktags (Mo.-Fr.) Strecken mit einer Gesamt-
lange von 198 Tarifkilometer nicht vom Schwerverkehr befahren. Das entspricht circa 1,9 Promille
des gesamten mautpflichtigen StraBennetzes (Abbildung 5).
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Abbildung 5: Netzldnge aus Summe unbefahrener Tarifabschnittskilometer (nur AV)

Griinde fur ein Nichtbefahren sind StraRensperrungen, Fahrverbote, Baustellen und Neubauten
mit der Folge von Verkehrsverlagerungen. Kurzzeitig kann die Befahrungsintensitat im Mautnetz
auch durch (regionale) Feier- und Briickentage sinken. Konjunktureffekte kbnnen groRraumig
uberlagernd wirken, zum Beispiel durch die Auswirkungen von COVID-19. Zu erkennen ist ein An-
stieg nichtbefahrener Strecken seit Juni, vermutlich auch durch vermehrte StraBenbauaktivitaten.
Starkeren Einfluss durften jedoch saisonale Schwankungen haben.

Die Karte der Befahrungsanderungen (Abbildung 6) zeigt, wie der Lkw-Verkehr im August mehr-
heitlich gegenliber Mai abnahm. Hierfiir durfte in erster Linie die Urlaubssaison ursachlich sein,
die zum Beispiel im siddeutschen Raum den kompletten Monat August beeinflusst. Einen weitaus
geringeren Einfluss wird daruber hinaus das Sonntagsfahrverbot haben, welches im August bereits
in einigen Bundeslandern wieder in Kraft gesetzt, im Mai jedoch noch bundesweit ausgesetzt war.
Im nordlichen Teil Deutschlands weisen einige Strecken leicht positive Veranderungsraten in den
Befahrungsstarken auf.



Veranderung der Befahrungsstarke August 2020 gegeniiber Mai 2020, kalenderbereinigt

e Zunahme 25 % und mehr === Abnahme 25 % und mehr mesm keine Vergleichswerte
s Zunahme 5 % bis unter 25 % == Abnahme 5 % bis unter 25 %
Zunahme 0 bis unter 5 % = Abnahme 0 bis unter 5 %

Abbildung 6: Befahrungsdnderung August 2020 ggii. Mai 2020



a4 CORONA-NACHWIRKUNGEN AUF DEN LKW-VERKEHR
41 Veranderungskarte deutet Erholung im August an

Im Schwerverkehr wirkten sich die mit der Pandemie zusammenhangenden MaBnahmen zur Ein-
dammung von SARS-CoV-2 stark negativ auf die Fahrleistung im Mautnetz aus. In der Karte von
August (Abbildung 8) dominiert noch immer der blaue Farbton, der fiir eine Abnahme der Befah-
rungsstarke steht. Die Befahrungsriickgange stellen sich im Blick auf den Vorjahresmonat jedoch
wesentlich geringer dar als im ,Lock-Down“-Monat April. In der raumlichen Verteilung der Fahr-
leistungsdifferenzen der Augustwerte im Vergleich zum Vorjahresmonat sind keine ausgepragten
oder interpretierbaren Muster zu erkennen.

42  Teilweise Riicknahme der LockerungsmaBBnahmen fiir Sonntage

Mitte Marz wurde im Zuge von COVID-19 flachendeckend das in Deutschland geltende ,Sonntags-
fahrverbot” auBer Kraft gesetzt. Es galt bis dahin an Sonn- und Feiertagen fiir Lkw im gewerblichen
Verkehr mit einem zulassigen Gesamtgewicht ab 7,5 Tonnen in der Zeit von 0 bis 22 Uhr. Dies heiRt
nicht, dass davor kein Schwerverkehr an Sonntagen unterwegs war. Frischwarenlieferungen wie
zum Beispiel Milch oder verderbliche Fleisch- und Gemiisewaren sowie Fahrzeuge im kombinier-
ten Verkehr bildeten schon immer eine Ausnahme. Ob mit oder ohne Sonntagsfahrverbot, die er-
reichte Fahrleistung an Sonntagen betragt kaum mehr als zehn Prozent eines durchschnittlichen
Werktags (Mo.-Fr.).

In der letzten Ausgabe des Mautnetzreports konnte bereits aufgezeigt werden, dass die Ausnahme-
regelung sonntags eine starkere Befahrung an Nachmittagen verursachte und sich die Fahrtinten-
sitat in den letzten beiden Tagesstunden dagegen geringfiigig verringerte.

Mittlerweile haben alle Bundeslander die Ausnahmeregelung beendet, seit Anfang September be-
steht in Deutschland wieder ein flachendeckendes Sonntagsfahrverbot. Im Zeitraum vor Ende der
Regelung gab es eine zum Teil unterschiedliche Handhabe in den einzelnen Bundeslandern. Wah-
rend noch im Mai das Sonntagsfahrverbot liberall auBRer Kraft gesetzt war, kehrten im Juni einige
Bundeslander wieder zur vorherigen Regelung zuriick. Bis Ende August verblieben noch zehn der
16 Bundeslander bei der Ausnahmeregelung.

In Abbildung 7 ist die Auswirkung auf die Fahrleistung zu erkennen. Wahrend im Mai der typische
»Nachmittagsbauch” aufgrund der Lockerung noch deutlich zu sehen war, hat sich dieser bis in den
August hinein merklich abgeflacht, das heiRt die Sonntagsfahrleistung ist insgesamt gesunken und
konzentriert sich wieder auf den Zeitraum ab 22 Uhr.

Tagesgange an Sonntagen (Durchschnittswerte pro Monat)
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Abbildung 7: Tagesgdnge von Sonntagen in den Monaten Mai bis August 2020
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Veranderung der Befahrungsstarke August 2020 gegeniiber August 2019, kalenderbereinigt

= Zunahme 25 % und mehr mmmm  Abnahme 25 % und mehr === keine Vergleichswerte
= Zunahme 5 % bis unter 25 % mmss - Abnahme 5 % bis unter 25 %
Zunahme 0 bis unter 5 % ww Abnahme 0 bis unter 5% Basis: nur automatisches Verfahren

Abbildung 8: Befahrungsdnderung August 2019 - August 2020

1



43  Sonntagsfahrverbot - ,mit Lockerung“ versus ,teilweise Lockerung*“

Um die Differenzen durch die unterschiedliche Handhabe des Sonntagsfahrverbots zu illustrieren,
stellen wir zwei der insgesamt 18 Sonntage des Betrachtungszeitraum exemplarisch gegenuber:
zum einen den 17. Mai, als die Regelung noch in allen Bundeslandern ausgesetzt war und zum an-
deren den 30. August als letzten Sonntag im Betrachtungszeitraum. In sechs Bundeslandern galt
zu diesem Zeitpunkt wieder die alte Regelung, namlich in Bayern, Baden-Wurttemberg, Hessen,
Sachsen, Brandenburg und Berlin. FlachenmaRig machen sie ungefahr die Halfte der Bundesrepu-
blik aus und mit rund 49.000 Kilometern Tariflange findet sich dort ebenfalls annahernd die Halfte
des gesamten Mautnetzes.

Der Vergleich der beiden Tage zeigt, dass sich die Wiedereinfiihrung in diesen Bundeslandern auf
die Gesamtfahrleistung des Schwerverkehrs in Deutschland deutlich bemerkbar machte. Wahrend
sie am Mai-Sonntag fast 14 Mio. Kilometer betrug, waren es am 30. August nur noch knapp 10 Mio.
Kilometer. Dies entspricht einem Riickgang von fast 30 Prozent.

Auch die Verteilung der Fahrleistung iiber den Tag anderte sich (Abbildung 9). So fand am 17. Mai
zwischen 0 und 22 Uhr circa 80 Prozent des sonntaglichen Schwerverkehrs statt, am 30. August
hingegen waren es nur noch rund 70 Prozent. Jede Befahrungsstunde vor 22 Uhr des Mai-Sonntags
wies dabei eine hohere Fahrleistung auf als die des August-Sonntags. Besonders groB sind die
Unterschiede nachmittags: Die Stundenwerte der Fahrleistung fielen fast doppelt so hoch aus. In
den letzten beiden Stunden waren am August-Sonntag wieder etwas mehr Lkw unterwegs, diese
konnten aber bei weitem nicht den Fahrleistungsriickgang der restlichen Tageszeit kompensieren.

Fahrleistung am 17. Mai und 30. August (Mio. Kilometer)
1,5
1,0
0,5
0,0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 1 15 16 17 18 19 20 21|22 23

Tageszeit

Abbildung 9: Fahrleistung am 17. Mai und 30. August

Vergleicht man den Fahrleistungsanteil der Sonntage mit einem durchschnittlichen Werktag
(Mo. - Fr.) der jeweiligen Kalenderwoche, zeigt sich der 30. August mit sieben Prozent schwacher
als der 17. Mai mit knapp zehn Prozent.
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Sonntag, 17. Mai 2020 Sonntag, 30. August 2020

31.8. 31.8
an 30.8.
31.8. 1.6.
29.6.
31.8.
31.8.
31.5.
31.8.
30.6.
Befahrungen pro Stunde 30.8.
>=10 bis < 30
>=30 bis < 60
>= 60 bis < 120 31.8.
- >= 120
Abnahme der Fahrleistung 30. August gegeniiber 17. Mai
>=50 % >= 20 % bis <30 % 14.6.
>= 40 % bis <50 % weniger als 20% 306
>=30 % bis < 40 % Fahrverbot wieder in Kraft

31.8. - letzter Tag mit Ausnahmeregelung im Bundesland

Abbildung 10: Befahrungsénderung im Vergleich 17. Mai mit 30. August 2020

In Abbildung 10 ist die Veranderung der Fahrleistung zwischen beiden Sonntagen raumlich darge-
stellt. Die kleine Karte zeigt den Mai-Sonntag mit allgemein hoheren Befahrungswerten, vor allem
aber auf den Ost-West-Verbindungen der Autobahnen. Der siidliche Berliner Ring der A10 erreicht
als einziger die hochste Befahrungsklasse mit mehr als 120 Befahrungen pro Stunde. Das heif3t,
dass die Abschnitte in diesem Bereich durchschnittlich mindestens alle 30 Sekunden von einem
mautpflichtigen Lkw durchfahren werden.

Die Darstellung des 30. August weist dagegen keine Strecken mit Befahrungswerten von uber 60
Lkw pro Stunde auf. Neben der stark befahrenen A2 fallen noch einige Teile der A1 etwas star-
ker ins Gewicht. Betrachtet man die Veranderung der Fahrleistung, so ist eine hohe Uberdeckung
zwischen wieder eingefiihrtem Sonntagsfahrverbot (schraffierte Flachen) und starken Riickgangen
des sonntaglichen Schwerverkehrs erkennbar.

Zusammenfassend ist anzumerken, dass die Aussetzung des Sonntagsfahrverbotes genutzt wurde,
um die abendlichen Befahrungsspitzen zu entzerren. Die hohere Wirksamkeit im Ost-West Fernver-
kehr (z. B. auf der A2) deutet darauf hin, dass das zusatzliche Zeitbudget insbesondere gerne von
gebietsfremden Verkehrsteilnehmern, die zu groRen Anteilen im ostlich benachbarten EU-Ausland
beheimatet sind, in Anspruch genommen wurde.
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5 ABKURZUNGSVERKEHR AUF DER K12277?

Auch fur diese Ausgabe wurde das Thema Abkurzungsverkehr im untergeordneten Netz anhand
eines Beispiels aus der Lokalpresse untersucht (Magdeburger Volksstimme vom 08.09.2020, ,,Lkw-
Verkehr soll reguliert werden“). Diesmal geht es um die Kreisstrale K1227, die Ostlich von Mag-
deburg entlang der Elbe eine laut Magdeburger Volksstimme lohnende Nord-Siid-Verbindung im
untergeordneten Netz bilden konnte. Es handele sich demnach um Pendelverkehr durch Kies-
transporte aus Barby/Tornitz, der ,zu Maut-Einsparungen...in Hohe von mehreren Hundert Euro
pro Woche und Lkw“ fihre, und der eine besondere Belastung der Anwohner in den Magdeburger
Stadtteilen Prester und Cracau darstelle.

In einer Stichprobe (drei Sep- _// B5 - 250 und mehr Low /Tag

tembertage) konnten fiir die in BS - 100 bis unter 250 Low/ Tag
. . . BS - weniger als 100 Lkw/Tag
Abbildung 11 eingezeichnete,

s BAB - 5.000 und mehr Lkw/Tag

19 Kilometer lange Verbindung B o e o8
im Bereich der K1227 mehr als L etahrangssirke auf ebensrecken-
60 Lkw-Bewegungen pro Tag in @ \Cracau 50 venincung etsprin 0 L/ 28
Summe fiir beide Richtungen ®

identifiziert werden. Es ist aller- Rresteg

dings nicht gesichert, ob im Ein-
zelfall tatsachlich Abkiirzungs-/
Mautausweichverkehr  vorlag
oder andere Griinde fir diese 0>
Streckenwahl (zum Beispiel zum
Be- und Entladen) bestanden.
Es kann aufgrund der Anony-
misierung der Befahrungsdaten
auch keine Aussage getroffen
werden, ob es sich tatsachlich
um Kiestransporte handelte.

65

Barby

Abbildung 11: Befahrungsstdrken im Raum Magdeburg

Unterstellt man im vorliegenden Fall jedoch mindestens dreiachsige Lkw mit 24 Tonnen zulassi-
gem Gesamtgewicht und Euro 6, ergibt sich auf dieser Verbindung gegenuber der kirzesten maut-
pflichtigen Route entlang der B1, B184, B246A mit circa 22 Kilometern eine Einsparung von knapp
vier Euro je Fahrt. Damit misste die etwa halbstiindige Route von einem Lkw zehnmal werktags
befahren werden, um die genannte Einsparung mehrerer Hundert Euro pro Woche (also minimal
200 Euro) zu erreichen.

Ware die K1227 mautpflichtig, dann wurde dies aber nicht zwingend zur erhofften Verkehrsverla-
gerung auf die Alternativrouten fiihren, da der Weg uber die BundesstraBen oder die A14 fiir den
StraBennutzer weder zeitlich noch monetar Vorteile brachte.

Diese Betrachtung zeigt, dass regionale Belastungen durch den Lkw-Verkehr zwar real und vermut-
lich auch nicht selten sind. Eine Ursachenzuweisung auf die Wirkung der Lkw-Maut in Deutschland
(Stichwort Mautausweichverkehr) erscheint jedoch bei genauerer Betrachtung hier nicht nahelie-
gend.
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6 ANHANG: METHODISCHE HINWEISE

Was bildet die Basis fiir den Report?

In Deutschland gilt eine Mautpflicht fiir Lkw ab 75 Tonnen zulassigem Gesamtgewicht. Alle maut-
pflichtigen Lkw, die im Betrachtungszeitraum auf einer BundesstrafRe oder Autobahn unterwegs
waren, bilden die Datenbasis fur diesen Report. Mit Schwerverkehr bezeichnen wir, sofern nicht
anders beschrieben, ausschlieBlich die Gruppe der mautpflichtigen Lkw. Das ist anders als bei der
haufig fur Verkehrszahlungen genutzten Klassifizierung, die bereits Fahrzeuge ab 3,5 Tonnen zu-
lassigem Gesamtgewicht zum Schwerverkehr zahlt.

Wie flieBen die Daten in den Report ein?

Die Erhebungsdaten von Toll Collect werden aus dem manuellen (,MV* Streckenbuchung anhand
der Angabe von Start- und Zielpunkt vor Fahrtbeginn) und automatischen Verfahren (,AV* Erhe-
bung mit Fahrzeuggerat auf Basis eines satellitengestiitzten Positionierungssystems) gewonnen.
Der Anteil aus dem MV liegt bei unter zwei Prozent der Gesamtfahrleistung, rund 98 Prozent wer-
den im AV generiert. Sofern nicht anders angegeben, werden im vorliegenden Report die Daten aus
beiden Verfahren verwendet. Dabei flieBen aus dem MV alle Abschnittsbefahrungen in einen Be-
trachtungsmonat ein, deren Ubergeordnete Fahrt innerhalb des Monats begann. Beim AV werden
alle Tarifabschnittsbefahrungen gezahlt, die tatsachlich im Betrachtungsmonat lagen.

Restriktionen zur Datenbasis

Mit dem Eintritt neuer Mautanbieter im Rahmen des Europaischen Elektronischen Mautdienstes
(EEMD bzw. englisch EETS) ist Toll Collect seit dem letzten Jahr nicht mehr der einzige Dienstleister,
der im EETS-Gebiet Deutschland Maut erhebt. Bei der Interpretation der Darstellungen im Report
ist zu bericksichtigen, dass nur der von Toll Collect derzeit erhobene Anteil von 97 Prozent der
Grundgesamtheit die Basis flir Analysen bildet. Bei Darstellungen, die auch Mautdaten von EETS-
Anbietern berucksichtigen, ist dies vermerkt.

Kalenderbereinigung von Monatswerten

Bei Analysen und Darstellungen zu Befahrungsveranderungen zwischen zwei Monaten (siehe Ab-
bildungen 6 und 8) missen fiir die Vergleichbarkeit die Art und Anzahl von Tagen differenziert
gewichtet werden. Daher unterscheidet Toll Collect nach Werktagen sowie nach Samstagen und
Sonntagen (bundeseinheitliche Feiertage werden wie Sonntage behandelt, Heiligabend und Silves-
ter ergeben zusammen ebenfalls einen Sonntag). Die Verteilung empirisch erhobener Befahrungs-
daten zeigt, dass Samstage nur rund ein Fiinftel und Sonntage nur ein Sechzehntel der Befahrun-
gen eines Werktags aufweisen. Anders ausgedruckt, findet normalerweise an einem Wochenende
nur flinf Prozent des Schwerverkehrs der gesamten Woche statt. In der ,Corona-Krise” wurde das
Sonntagsfahrverbot gelockert. Dadurch wiesen Sonntage etwas mehr Befahrungen auf, dies flihrt
zu einer leichten Erhohung des kalenderbereinigten Wertes fur den Mai.

Behandlung von Netzanderungen in den Kartendarstellungen
Bei Kartenabbildungen zu Befahrungsanderungen werden nur diejenigen Tarifabschnitte darge-
stellt, die Uiber den gesamten Betrachtungszeitraum existierten.

Tariflange versus Streckenlange

Zu Beginn des Jahres 2020 entfielen rund 38.000 Kilometer Streckenlange auf BundesstraRen und
circa 13.000 Kilometer auf Autobahnen, insgesamt ergibt sich somit ein Streckennetz von rund
51.000 Kilometern. Die aufgefiihrten Werte zum mautpflichtigen Streckennetz (Tariflange) entspre-
chen in etwa dem Doppelten, da jeweils Hin- und Riickrichtung gezahlt werden.
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